




e e n woord vooraf 

Voor ieder, die het nieuws in k ran ten radio regelmatig volgt, 
i sdegrote betekenis van een industrie als de Koninkli jke/Shell 
voor ons economische en sociale leven zonder meer duidelijk. 
Werden niet, om een sprekend voorbeeld aan te halen, in de 
jaren 1954 en 1955 belangrijke orders voor grote moderne 
tankers tot een waarde van in totaal 300 millioen guldens aan 
onze Nederlandse scheepswerven vers t rekt ? 

Zu lke opdrachten brengen bedrijvigheid in menige tak van 
industrie en zij verruimen de werkgelegenheid in belangrijke 
mate. Begri jpel i jkerwijze hebben dus tal van takken van de 
Nederlandse industrie grote belangstelling voor een organi
satie, waarvan het arbeidsterrein zich ui tstrekt over de gehele 
were ld . Maar ook de werknemers in ons land delen deze be
langstelling, immers voor veel jonge mensen scheppen deze 
opdrachten een aantrekkel i jk arbeidsveld in onze ni jverheid, 
en velen voelen zich dan ook aangetrokken tot een carrière 
bij een wereldomspannende organisatie als de Koninkl i jke/ 

I Shell Groep. • ^ 

IjP pen van de maatschappijen, welke tot deze Groep behoren, 
. Is de Shell Tankers N.V., we lke de onder Nederlandse vlag 

varende tankervloot beheert. Deze tankers vormen de onmis-
^ bare schakel tussen de velden waarde ruwe aardolie gewonnen 

wordt enerzijds, en de raffinaderijen en de distr ibutiecentra 
van de marktprodukten anderzijds. 

Voor aspirant koopvaardij-officieren opent Shell Tankers een 
loopbaan, die niet alleen interessant is, maar die, zo de ware 
interesse voor het zeemansberoep aanwezig is, tevens goede 
vooruitzichten biedt. 

Di t boekje is samengesteld voor jongelui, die voornemens 
zijn hun toekomst op zee te kiezen. Het geeft derhalve een 
overzicht van de mogelijkheden, die hun bij de vloot van Shell 
Tankers worden geboden. 
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L 
tankvaart 

De wereld-tankervloot heeft vooral In de laatste 50 jaren een 
zeergrote ultbreidingondergaan. Omstreeksdeeeuwwisse l ing 
bestond deze vloot uit ongeveer 100 tankschepen met een 
draagvermogen van ± SOO.OOOton. In 1939 was deze reeds aan
gegroeid tot 1500 tan kers meteen draagvermogen van 17 mi l 
joen ton, te rw i j l eind 1954 ongeveer 2700 tankers met ± 39 
miljoen ton draagvermogen voor het transport van aardolie 
en aardolieprodukten zorgden. 
Het verbru ik van olieprodukten neemt nog steeds toe en het 
behoeft daarom geen betoog, dat de expansie van de wereld-
tankvloot daarmede gelijke tred dient te houden. 
Het aantal tankers van de tot de Koninkli jke/Shell Groep 
behorende rederijen levert een belangrijk aandeel van de 
wereldtankvloot en wordt nog steeds groter. Daardoor kun
nen er bij de Shell Tankers nog vele jonge mensen een goede 
carrière maken. 
Aan de ontwikkel ing van het tankschip tot de moderne tanker 
van vandaag heeft ,,Sheirs Marine Research and Development 
Depar tment " te Londen bijgedragen. Op dit gebied werd b.v. 
baanbrekend we rk verr icht , zowel wat betreft de voort 
stuwing als de constructie en inrichting van de schepen. Het 
bestek van dit boekje laat niet toe hier veel over te zeggen, 
maar een paar van de voornaamste bijzonderheden wil len wij 
toch even aanstippen. 
De Nederlandse tankboot , ,Vulcanus", gebouwd in 1910, was 
het eerste zeegaande motorschip ter wereld en de Shell-tanker 
, ,Aur i s " maakte in 1953 geschiedenis door als eerste schip 
met een door een gasturbine gedreven schroef de Atlantische 
Oceaan over te steken. 
Het aanbrengen van in samenwerking met Shell-technici 
ontwikkelde karthodische bescherming op vele nieuwe tank
schepen wordt terecht beschouwd als een belangrijke vinding 
om de zo gevreesde corrosie van de inwendige verbanddelen 
van deze schepen een halt toe te roepen en zo de levensduur 
van deze kostbare schepen te verlengen. 
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en het Groothandelsgebouw 

in vergeli jking met een 32.000 resp. 18.000 ton tanker op dezelfde schaal. 



De onder Metierlandse vlag varende 
tankers der „KoninkUjkelShell Groep 

Bij beëindiging van liet tlians in uitvoering zijnde nieuwbouv/-

programma, omstreeks eind 1960, zal het totaal aantal schepen 

varende voor Shell Tankers N.V. een gezamenlijk draagver

mogen van omstreeks 1 millioen ton hebben. 
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stuurlieden 

Om als stuurmansleerl ing te kunnen worden aangenomen moeten 
gegadigden in het bezit zijn van het eindgetuigschrift B.S. of A.S. 
Diverse zeevaartscholen hier te lande leiden voor deze diploma's op. 
Afhangend van de vooropleiding kan de cursus in één of twee jaren 
worden doorlopen. Toelatingseisen voor het B.S.-diploma z i j n : 

1. voor het volgen van de éénjarige cursus in het bezit zijn van het 
einddiploma Gymnasium B of van een h.b.s. 5-jarige cursus B met 
ten minste ruim voldoende voor wiskunde. 

2. Voor het volgen van de tweejarige curus in het bezit zijn van een 
voldoend overgangsrapport van de 3e naar de 4e klas van een h.b.s. 
of van de 4e naar de 5e klas van een gymnasium, dan wel in het bezit 
zijn van het m.u.l.o. B diploma. 

Toelatingseisen voor het A.S.-diploma zijn eenvoudiger; zij die slechts 
2 jaar h.b.s. of het m.u.l.o. A-diploma bezitten, kunnen worden 
toegelaten. 

3. De aspirant moet voldoen aan de keuringseisen voor lichaam, gehoor-
en gezichtsscherpte en kleurenonderscheidingsvermogen; Neder
lander zijn en de leeftijd van 20 jaar nog niet hebben bereikt op 
1 september van het jaar van inschrijving. 

Bezitters van het B.S.-diploma kunnen zonder examen het diploma 3e 
stuurman G.H.V. verkr i jgen, indien uit overgelegde bescheiden bli jkt 
dat zij tijdens het vereiste jaar vaartijd als stuurmansleerl ing hun studie 
naar het oordeel van de examencommissie voldoende hebben bijge
houden. Na het verkr i jgen van het diploma 3e stuurman G.H.V. kan een 
vaste aanstelling als 4e stuurman volgen. 
Na 2 jaar varen als 4e of 3e officier, volgt de studie van het 2e s tuur 
mansexamen G.H.V. (± 6 maanden), dan moet weer 2 jaar worden 
gevaren als 3e of 2e officier, waarna de voorbereiding plaats vindt voor 
het 1e stuurmansexamen G.H.V. (± 8 maanden). Met het behalen van 
het I e stuurmansdiploma G.H.V., we lk diploma tevens bevoegdheid 
geeft om als kapitein te varen, is de zeevaartkundige opleiding afgesloten. 
De benoeming tot de verdere rangen is nu een kwestie van promotie. 
Shell Tankers stelt voor een beperkt aantal jongelui de gelegen
heid open om voor het getuigschrift B.S. te worden opgeleid. 
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s.t.s. , ,Vasum" bij vertrel< uit IJmuiden 

Technisclie gegevens: 

Lengte over alles: 201,16 meter 
Lengte tussen de loodli jnen: 193,54 meter 
Holte tot hoofddek: 14,10 meter 
Diepgang op zomermerk : 10,59 meter 
Dienstsnelheid: 16/^ knoop 
Draagvermogen: 32,150 ton 
Waterverplaats ing: 41,620 ton 









•w- werktuigkundigen 

Om als leerling-werktuigkundige te kunnen worden aangenomen 
moeten gegadigden in het bezit zijn van het getuigschrift B.M. of A.M. 
(M betekent hier machinisten ter onderscheiding van soortgelijke 
diploma's voor stuurmansleerl ingen, t.w. B.S. en A.S.), dan wel de 
Verklar ing voor het Voorlopig Diploma als Scheepswerktuigkundige 
(Verklar ing M.V.D.). 

Shell Tankers ' leerlingen 
van de 
,,De Ruyterschool " 
te Vlissingen 

Diverse scholen hier te lande leiden voor deze diploma's op. Gegadig
den moeten voldoen aan de keuringseisen voor lichaam, gehoor- en 
gezichtsscherpte en kleurenonderscheidingsvermogen. 
Bij de aanvang van een dagcursus dient men Nederlander te zijn en 
de leeftijd van 20 jaar nog niet te hebben bereikt op 1 september van 
het jaar van inschrijving. 
Shell Tankers stelt sinds vele jaren een beperkt aantal jongelui in 
de gelegenheid opgeleid te worden voor het B.M.-diploma. Daarom 
wordt hier volstaan met de toelatingseisen voor het B.M.-diploma te 
geven, zoals die wette l i jk zijn vastgesteld. 

a. m.u.l.o.-diploma B zonder vri jstel l ing, of 
b. bewijs van onvoorwaardel i jke toelating tot de 4e of hogere klasse 

van een h.b.s. met 5-jarige cursus, of 
c. bewijs van onvoorwaardel i jke toelating tot de 5e of hogere klasse 

van een gymnasium. 



Hut van een 
leerl ing werktuigkundige 

Bovendien kunnen nog leerlingen met vooropleiding l.t.s. afd. sme
den/bankwerkers, motorri j tuigherstel lers, electriciens of instrument
makers worden toegelaten, mits zij aan de eisen van een toelatings
examen voldoen. Voor een compleet overzicht van de opleiding voor 
BM, A M , Verk lar ing M V D en M V D zie schematisch overzicht achter 
in de brochure. 

Na één jaar fabrieksprakti jk verkr i jgt de B.M.-er het diploma assistent
werktuigkundige. Dit jaar prakti jk kan men ook behalen door als 
leerling werktuigkundige te varen, maar dan moet uit overgelegde 
bescheiden blijken dat tijdens het vereiste praktijkjaar theoretische 
en practische kennis naar het oordeel van de examencommissie vo l 
doende zijn ontwikke ld . Na het verkr i jgen van het diploma assistent
werktuigkundige kan een aanstelling als 5e werktuigkundige volgen. 
Na een jaar als 5e werktuigkundige te hebben gevaren kan men aan een 
der scholen een herhalingscursus volgen voor het diploma A (±4 
maanden). 

Na het behalen van het diploma A en een vaartijd van 2 jaar ter zee als 
zelfstandig dienstdoend werktuigkundige opnieuw naar school voor 
het diploma B ( ± 6 maanden). 

Met het diploma B volgt weer een vaartijd van 3 jaar ter zee als 3e of 2e 
scheepswerktuigkundige, waarna de voorbereiding plaatsvindt voor 
het I e gedeelte van diploma C ( ± 6 maanden); hierop aansluitend 
volgt tenslotte een cursus van ± 6 maanden voor het 2e gedeelte van 
diploma C . Met diploma C kan men als hoofd machinedienst optreden 
op alle Nederlandse koopvaardijschepen. 





De 18.OOO ton „General Purposey tankers 

Het stoomturbineschip K A T E L Y S I A is de eerste, in oktober 

1953 onder Nederlandse vlag in de vaart gebrachte Shell-

tanker van de serie 18.000 ton schepen, waarvan de bouw aan 

een aantal Nederlandse werven werd opgedragen. 

Stapelloop s.t.s. , ,Kate iys ia" 

De voornaamste bijzonderheden zijn als volgt: 

Gebouwd bij de Rotterdamsche Droogdok Maatschappij; 

Tewatergelaten op 8 oktober 1953; 

Van de wer f overgenomen op 7 mei 1954; 

Lengte over alles (buitenkant voorsteven 

tot achterkant hekplaat) 169,38 m 

Lengte tussen de loodlijnen 161,55 m 

Grootste wi jdte 21,16 m 

Holte tot bovendek 11,89 m 

Diepgang zomermerk 29 ' 9 " 

Draagvermogen zomermerk 18.170 ton 

Dienstsnelheid 1 4 % mijl 



• 

Deze tanker is van een nieuw type dat de naam „General 

Purpose"-tanker lieeft gekregen. Men heeft namelijk bij het 

ontwerp de verhouding lengte x breedte x holte zodanig ge

kozen, dat bij dit betrekkel i jk grote draagvermogen van 18.000 

ton de - naar verhouding - geringe diepgang van 29 ' 9 " bij 

zomermerk werd verkregen, zodat een groot aantal havens 

zonder bezwaar kan worden bereikt. Deze diepgang is bij

voorbeeld slechts 2' 3 " meer dan van de bestaande 12.000 

tonners en geringer dan van de 16.000 tons zogenaamde T 2 

schepen. 

Het algemeen plan van dit type tanker toont de volgende 

indeling: 

1. Voorpiek ingericht voor waterballast, daarboven enige 

bergplaatsen en de kettingbak. 

2. Een grote vóór-dieptank ingericht voor berging van brand

stof en uitgerust met een kleine pompkamer. Boven deze 

dieptank is een ruim voor verpakte lading, waarin zo 

nodig olie in drums kan worden vervoerd. Het ruim kan 

met een stalen luik gasdicht worden afgesloten. 

Gedeelte ketelbord ,,General Purpose" turbine tanker 



3. Vóór-cofferdam. 

4. De ruimte voor de vloeibare lading is door 2 langssctiotten 

en 10 dwarsschotten in 33 ladingtanks onderverdeeld. 

5. Pompkamer en achter-cofferdam. 

6. Ol iebunkers met bezinktanks, z.g. zi jbunkers. 

7. Machinekamer en ketelruim. Onder de gehele machine

kamer bevindt zich een ruime dubbele bodem. 

8. Achterpiek en dr inkwatertanks, daarboven de ruimte 

waarin de stuurmachine is geplaatst. 

De schepen hebben een doorlopend hoofddek waarboven 



zich de bal<, het midscheeps del<huis en de achteropbouw 
bevinden. 
In de midscheeps onder het stuurhuis, de kaartenkamer en 
de radiohut bevindt zich de accommodatie van de gezag
voerder ; daaronder zijn de hutten van stuurl ieden, telegrafist 
en hofmeesters, het hospitaal, het kantoor en de gyrokamer 
gelegen. 

In de achteropbouw zijn op het hoofddek de ruime éénper
soonshutten voor de bemanning; daarboven op het kampanje
deken sloependek de accommodatie van de werktuigkundigen, 
de rooksalon, eetsalons, kombuizen, een wasserij en een 
(openlucht) zwembad. 

Een kaartje leggen 











SHELL TANKERS N.V. 

D r u k : Mouton & C o . , ' s-Gravenhage 
1e d r u k d e c e m b e r 1956 


